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Kj®re leser av MOTORISTEN. Du sitter nd
med vdr andre avis som redaktgrer.

Denne avisen begynner 4 bli slik vi mener en
klubb avis bgr se ut. Det vi imidlertid gnsker
er mere stoff fra leserne (Det er dere som lager
avisen Vi redigerer). Stoffet vi gnsker kan
vaere alt fra opplevelser pd turer til annonser av
ymse slag. Av sistnevnte kan bide salg, kjgp
eller bytte vere aktuelt. Trenger du deler
verkigy eller ny (gammel) motor redskap eller
du har noe for salg kanskje lgser annonsen
problemet.

MOTORISTEN sendes ut til ca 150 hvorav ca
10 til andre klubber. Disse klubbene har mange
lesere av annonser fra vir avis. S3 har du noe
4 avertere sd send det til klubben ! Du nér
mange, og sist men ikke minst, de har samme
interesse som deg!

I skrivende stund har vi hatt ca den femte
véren. Men vi vet at ndr det nermer seg april/
mai da kommer den ekte varen. Arrangements-
komiteen pgnsker ut et hyggelig virtreff den 8
mai. Denne datoen md alle klubbens
medlemmer holde av slik at vi kan fi solid
oppmgte fra ogsd de litt mindre aktive i
klubben.

Morten & Roar

MOTORHISTORISK
KLUBB RINGERIKE




FORMANNENS HIORNE

For 12 gang har jeg vaert pi LMK Arsmete pd Norsk Teknisk
Museum. Det blir en lang dag ndr mange saker skal diskuteres og
vurderes fra alle kanter. Vi fér et referat fra dette i et senere nummer
av Motoristen. 4-5 stykker av oss avsluttet lerdagen i museets
kjeller, og fikk se mye rart og sjeldent som venter pd oppussing, og
utstilling. Nar sd du sist en Isotta-Frasini, eller 1915 Cadillac V8 ?
Meget imponerende kjaretayer.

Vi sender denne gangen innbetalingskort pd medlemskontigenten.
Den er kr. 150,- som de siste 10 &ra, sd vi hdper du syntes den er sd
rimelig at du betaler den straks, si det ikke blir avglemt. Dette er
klubbens eneste inntekt, og meste delen gér til avisen som du
forhapentlig mottar 5-6 ganger i dret. Hjelp gutta i Redaksjonen med
stoff og bilder s& de fér fylt alle bladene.

Husk neste mote 6. mars pé yrkesskolen. 3. april metes vi pd Rayse,
til garasjebespk hos JODALS. (Se egen annonse). De driver Antikk
og brukthandel, dessuten er der en 1930 mod. NASH under
restaurering. Der er det sikkert mye interessant & se pd. si ta gjerne
med deg din bedre halvdel. Vi har fatt pristilbud pa vindjakker med
klubblogo, for og markere klubbtilherighet pa treff og stevner, Er
det interesse for dette til den prisen? Se p& annonsen og la oss f&
here.

Vi ses vel
Kristian
G , 0
Rapse Antikk og TWrukt
; bribo med savpreg
KPP SALG - KOMMISION
SPIMV JPDAL

3506 Reryse, U1 06737 17
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FOTOTEKSTILER

Kristian @iom

3520 JEVNAKER

13.02.95 A

Dares rel.: War ral.: Dato:
TILBUD PA JAKKER, REF MOTORHISTORISK KLUBB

Fra var gode nabo Petter Hval har vi fitt here at kiubben er interessert i lette
jakker.

Vi kan tilby en "windbreaker" som er enkel i utfareisen. Den er laget i ren nylon
og er vind og vannavvisende. Den har hette i kraven og luftehull med maljer under
ermene. Se forevrig vedlagte kopi/tegning.

Prisen for denne jakken vil ved antall 50 stk, og med stort ensfarget trykk pa
ryggen vere Kr 148,00 inklusive startomk
Jakkene ventes inn til lager i juli/august.

Vi kan ogsi tilby andre typer produkter, se vir enkle brosjyre. Gi oss gjerne et
tips om onskede antall etc, s kommer vi gjerne med konkret tilbud.

Med utgangspunkt i klubbens selvklebende merke, kan vi tilby broderte emblemer
i sterrelse 75 mm @ til kr 19,50 v/50 stk, kr 16,50 v/100 stk og kr 11,50 v/200 stk
Ogs4 disse prisene inkluderer startomkostninger.

Leveringstider for broderte merker er normalt ca 4 uker.

Alle oppgitte priser er ekskl mva, og forutsetter at brukbare originaler foreligger.
(Det selvklebende merket vil vere god nok original for broderte merker.)

Vi mottar gjerne en ordre, og dukker det opp sparsmal stir vi selvsagt til tjeneste.










Vedr. bilde foregdende side.

DIESEL PIONEER !

Iht historiebgkene var Daimler-Benz den f@rste som laget en diesel
personbil, og det var 260D som kom i 1936. Men i fglge det
Engelske bladet Classic and sportscar er ikke dette sant. De har
kommet over en 1935 modell Citroen Rosalie (se bildet tv) med en
1750 ccm diesel motor. Det sies at de begynte & se pd diesel som
et motoralternativ allerede pd 30 tallet av samme grunn som vi i
dag kjgper dieselbil. I 1938 var denne Citroengen opp til 70
prosent mer gkonomisk enn bensinversonen.

KONKURRANSE

Vi sper som forrige gang. Hva slags bil er dette?

Svaret gis til kristian pd mgte den 3 april (garasje treffet pd
Rpyse hos antikvitetsforhandler Jgdal)
Premien denne gang er et 2 kg's brannslokkningsapparat gitt av:

s BILUTSTYR

DELER - REKVISITA - BILLAKK

3500 toneloss 1LF. 32122677
H@SVEIS NAERINGSPARK




«DEN RODE HANE»
PA BESOK I HONEFOSS

At bakerne har en varm jobb foran bredovnen vet vi alle, men at de
skal fa det sa varm som i denne T-Forden regnet ingen med. «Den
rede hane» kan sla seg ned ndr du minst aner det. Det kan ga ille nér
ikke den blir kvalt i fodselen.

T-Forden til Baker Narum skulle kjeres til torvet for & skape litt liv
og reklame under Jule gatedpninga. Under den korte kjereturen p
ca. 400-500 meter har sannsynligvis eksosreret losnet pd manifolden.
Eksosflammen har da antent en av gulvbjelkene som er av trevirke,
som resten av karosseriet. Under gulvet ligger ogsa bensinslangen og
filteret som har smeltet og latt bensin renne ut og gitt nzring til
varmen og flammene. Dette er vel grunnen til at
branslukkningsapparatet ikke hadde noen nevneverdig nytte.
Brannvesenet kom heldigvis raskt til stedet og fikk slokt flammene
for bilen brant helt opp. Likevell er det bare skalle t igjen av
karosseriet og de ter sa skadet at det ikke kan repareres, men hele
chassiet er si det kan repareres, si T-Forder der aldri, de bare
gjenoppstar som fugl «Fanix».

. Kell Narum #.s.
: baker! kendftor]
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Selv om vi aldri kan sikre oss 100 % ma vi gjore det vi selv kan for at
slikt aldri skal skje. Godt vedlikehold, rengjering av motorrom, feste
lose ledninger og bensinrer, pase at disse ikke ligger a gnisser pa
skarpe kanter pd karosseriet og varme deler av motoren. Sla av
hovedstrommsbryteren etter bruk og monter brannslukker lett
tilgjengelig. Disse enkle forholdsreglene vil redusere tillopene under
bruk. men det er ogsd ting vi ber se pad i garasjen, bdde under
reparasjon og lagring.

PA forsikringsseminaret pd Danskebdten i host hadde vi foredrag av
en kar fra MHRF (svenskenes LMK), ang skadereduserende tiltak.
De er jo mange flere klubber enn oss og har ogsd langt flere
medlemmer , og ser derfor tidligere en skadefrekvens enn hva vi ser i
Norge.

Branner i kjeretoyer og garasjer/bosteder har blitt et stort
forsikringsproblem, med store summer til utbetaling. Slikt gar utover
premien var. Av svenskene fikk vi en liten huskeliste over enkle ting
som vi ber passe pd. Heng den gjerne opp i garasjen og tenk
giennom din egen situasjon og bruk fornuft. Husk at ei lita sveise
eller slipe glo i eks. gulvmatta eller pussefilla kan glode lenge for det
er full fyr.

Bruk hode og tenk positivt s sees vi alle ute pa veien til sommeren
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" Hing gédrna upp detta papper i Ditt garage
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FOREBYGG BRAND:

hall rent

tag bort brannbart material
avskarma

svetsvakt

brandslackare

‘bevaka arbetsplatsen
varmlufts- och limpistol
bilens elsystem

bilen, strombrytare och slackare
da du lanar ut Ditt garage
forvara Din bil tryggt
uppdatera med bilder

L
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Ormen Lange

Lordag 10. desember hadde Knut Lindstad arrangert mote pa
Melkebaren for & fi fram flere opplysninger om Ormen
Lange.

Lars Skaug, Sigurd Enger og Trygve Kristiansen som alle
hadde kjort den, og Peder Bjerke (salmaker) og Harald Berg
som begge jobbet pd Hoka da den ble bygget, matte. Knut R
Holme som har jobbet mye med historien om Heka var
kommet helt fra Fredrikstad.

Ormen Lange er vel den eneste semitrailerbussen som har
gatt i Norge, men ifglge Holme skal det ha gatt noen fa i
Sverige og pa Kontinentet. Nir en tenker pad hvordan
bussene s& ut midt pa 30-tallet, vegnettet osv. sd var det en
modig avgjerelse 4 sette i gang byggingen i 1938. Naren ser pa
folgende omtale (markeds-fering?)

- ved brann som nesten alltid oppstar i motoren lkan
tilhengeren pa et eyeblikk frako ples. SjAferen sitter i
trekkvognen, uforstyrret av passasjerene -

kan en kanskje ane noe av de problemene de hadde pd den
tiden.

Bussen ble altsd bygget pd Heka (Heonefoss Karosserifabrikk)
og levert til Engeseth i 1938. Understellet var en Fruehauf en-
akslet semitrailer. Denne ma ha vart meget solid (og tung?),
for den ble senere brukt til buldozertransport etter at
karosseriet var revet. Karosseriet ble altsd i sin helhet bygget
pa Hoka, bare ett ar etter at den forste bussen var levert. Med
sine 60 seter méa den ha veart ca 12 meter lang (pluss 4 -5 m
trekkvogn), og bredden ca 240 cm. Den var iallfall s& bred, og
kanskje ogsa sa lang at den matte ha dispensasjon for & kjore



Honefoss - Oslo.

Innvendig var den oppbygd foran over King-pin, og bakerst
over et stort bagasjerom. Det var jo vanskelig & f4 overfort
varme fra trekkvogna til tilhengeren, s3 “varmeapparatet”
var en god gammeldags vedovn som billettaren holdt holdt
fyr i. Det fortelles at de som skulle kjgre den (eller kanskje
billettoren) matte begynne fyringen minst en time for avgans
for & fa tilstrekkelig varme i kupeen.

Gulvbordene ble pa forhdnd smurt inn med Antiparasitt, og

etter monteringen med Blyhvitt. Og sd var det et svart

golvbelegg som var stivt og vanskelig & beye over
hjulkassene. P34 platene ble det smurt Flintcote, et

asfaltlignende stoff som skulle dempe platesvingningene.
Innvendig var bussen kledd med harde huntonittplater. De

platene som var montert over vinduene ble fuktet med

olie/vann og beyd i overgangen til taket. Det var fire

salmakerer p4 Hoka pd denne tiden. De fikk rerrammene til
setene ferdig fra Romo fabrikker, og laget resten. Det var
fje rsatser i setene, og ryggene som var buet var noe bredere

enn det som var vanlig da. For 4 gi bedre plass i midtgangen

var setene forskjovet litt i forhold til hverandre. Kravet til

bredden pa midtgangen var 35 cm, og Bjerke forteller at det
ikke var uvanlig & hovle av armlenene for & fA bredde noks
Men denne var altsd noe bredere.

Den farste trekkvogna var en Volvo med 60 Hk Hesselmann
motor som snart viste seg & vare for svak. Den gikk pa rdolje,
hadde innspreyiningspumpe, magnettenning og vanlige
tennplugger. For & starte kald motor matte det pumpes inn
bensin fra en egen liten tank (priming). 3 - 5 pumpe var
tilstrekkelig til 4 starte, og etterhvert som den fikk Ilitt
temperatur tdlte den & gd pa riolje. Ved kjering utfor bakke



métte oljetilforselen stenges, og nar bakken var slutt matte
den ha et pumpe med bensin for den fikk olje igjen. Dette for
a unnga at pluggene ble ra og motoren fusket.

Bremsene var gjennomgaende pa bil og tilhenger,
sannsynlig-vis trykkluft-hydrauliske. Med en-krets bremser
og parkeringsbrems pa mellomakselen var det nok sa som sd
med sikkerheten.

" P4 et av bildene ser det ut som trekkvogna hadde veldig sma
speil som var vanlig pa den tiden. Disse ble senere skiftet ut
med ‘“elefantarer” etter at vognkomiteen i Skeyens
Bilcentraler (som hadde administrasjonen for Engeseth da)
hadde funnet ut at Henefoss-bussene hadde for sma speil Pa
stotfangeren foran var det siktestenger som gjorde det lettere
4 beregne bredden. Trygve Kristiansen som var med pa den
forste proveturen forteller at det gikk greit 4 komme fram,
men den métte ha mye plass i svinger og rundt gatehjormner.
Sigurd Enger forteller at da han skulle kjgre den forste turen,
brukte han litt tid pd & trene foran garasjen for han kjorte
avgarde.

9. april 1940 ble Ormen Lange rekvirert av tyskeme og turen
gikk mot Minnesund. I bakken ned mot den smale brua ma

. sjaforen ha “glemt” & stenge oljetilfarselen med det resultatet

. at den ikke ville g& lenger da den kom inn pa brua, og den ble
da stdende og stenge hele vegen. Soldatene ble kommandert
ut og til fots og kranvogn rekvirert. I mellomtiden fjernet
sjaferen magneten, slik at det ikke ble noe mer
troppetransport med Ormen.

Under krigen sto bussen (tilhengeren) parkert i Ring Blad-
garasjen i Honefoss, mens trekkvogna ble bygd om til
servicebil i Skayens Bilcentraler. Den kom aldri tilbake til
Ormen Lange.
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Staben pa
Hegnefoss Ka
rosserifa
brikk der Or
men Lange
hle hyaagel



Tilhengeren ble ikke tatt i bruk igjen for i 1946. Da hadde
Engeseth fatt tak i Faun’en som tidligere er omtalt tidligere i
Motoristen. Dett var en tysk terrengvogn med tandemboggi
og en 6 - sylindret forkammermotor med volum pa 135 liter
og en effekt pa 150 Hk ved 1600 n/min. Tyskerne brukte
Faun blant annet til & trekke to 4-hjuls tilhengere. Da hadde
den en kasse med jernspon pa ramma som ballast. Denne
hadde ogsd dobbelt forerhus som ble ombygd, antakelig pa
Stremmen, for & passe til bussen. Farerhuset ble kortet inn,
og bakveggen hadde en bue innover for & gi plass til
tilhengeren, Fronten ble bygd om med en “buss-grill’, og pa
taket foran var det lyskasse med stedsanviser som pa de andre
bussene.

Denne trekkvogna ble sd en del av Ormen Lange som
trafikkerte strekningen trofast mellom Henefoss og Oslo til
den ble parkert for godt i 1954. Da hadde den fraktet et stort
antall passasjerer. Lars Skaug forteller at han en gang i
tyttebae rtiden hadde s mange passasjerer at billettoren hang i
derdpningen. Det var ikke s& mye plass at han kom inn og
fikk lukket dera. Samtidig hadde Skaug 6 passasjerer i
forerhuset! Det var et dobbelt sete ved siden av forersetet, og
der gikk det an 4 sitte tre mannfolk som hadde hver sin dame
pa fanget. Trygve Kristiansen forteller at han hadde 139
passasjerer i bussen en gang. Da er det ganske fullt i en 60-
seter.

Olaf Engeseth fortalte en gang at en deg han Kjgrte innover
syntes han det gikk sa greit og med fa stopp. I nerheten av
Skui kom han til & snu seg og se pa frontvinduet pa
tilhengeren. Der var det fullt av folk som tydeligvis forsokte a
f4 kontakt med ham. Da han s& stoppet, viste det seg at
forbindelsen mellom bil og henger var brutt, s passasjerene






ikke fikk gitt stoppsignal til sjaferen.

For hver tur mellom Oslo og Henefoss matte Faun'en ha en
kanne vann for & unnga a ga varm. Og det var vel motoren
som gjorde utslaget til at det ble slutt pd Ormen Lange. Det
hadde vart ulyder i den lenge da Trygve Kristiansen kom fra
Oslo siste turen med tydelig motorbank og fraradet en tur til,
med det skulle proves enda en tur som endte mes
motorhavari p4 Neslandet. Med dette var et betydelig kapitel
i rutebilhistorien slutt, og med rivningen av bussen er ogsa et
betydelig kapitel i motorhistorien endt. Selv om deler av
Faun'en fremdeles finnes er det dessverre tvilsomt om vi far
se noe som ligner Ormen Lange igjen.

Helge Dybdahl
sekreta r.

ANNONSE !

Pnsker a kjgpe en instruksjonsbok til
AGRIA 2800

boken kjgpes eller lanes for kopi.
kontakt Helge Bihli tIf 32 16 01 05



REGULARITY
RALLY
MED MG TC

Det var en gang en MG TC som i blank og nybygget tilstand forlot
Abingdon og la ut pd den lange reisen til Trondheim, Norway. Det
var i 1946 og en herre med dpenbart god bil-smak kjgpte den lille
sportsvognen. Siden hadde bilen en rekke eiere, og noen brukte den
til og med til bil-1gp.

Bilen ble trimmet og var svart s ,sprek i sin ungdom, med bl.a.
Shorrock kompressor pd motoren.

Men s forfalt bilen. Arene gikk, treverket morknet, motoren ble
slitt og rust og elendighet fikk tak. Heldigvis for den lille
sportsvognen kom den til folk som virkelig likte gamle engelske
biler, og den ene eieren etter den andre satte bilen i litt og litt bedre
stand.

Da bilen kom til meg véren 1992 (byttet med en annen TC som ikke
var fult s god), var bilen svart s oppegdende og frisk.

Det viste seg dog snart at her var behov for bdde ut- og forbedringer.
Ikke minst ved god innsats fra Kr. @iom pd Jevnaker ble bilen nd
riktig fin, med ny kalesje, nye king-bolter, overhalte bremser, etc.
MG‘n ble faktisk sd fin at Kari og jeg bestemte oss for a kjgre lgp



med den, med start 1 Bordeaux!

Claret and Classics heter Igpet. Nir man vet at Claret er hva
engelskmennene kaller rgd Bordeaux vin, forstdr man straks at her
var det dobbelt interessant & delta !

I slutten av juni 1993 kjgrer vi i pasende regnvar til Gateborg for
og ta fergen til Harwich i England. (Det er ubegripelig at det ikke
gdr ferge fra Oslo til England.)

Vi brukte en halv dag langs smiveier de 350 kilometrene fra
Harwich ned til Portsmouth. Etter et par dager tok vi fergen derfra
over til Le Havre i Frankrike. Vi dro sammen med Jan Heftye Blehr
og hans datter. De skulle delta i samme Igpet i sin Daimler 2 1/2
litre Special Sports 1951 model.

Turen ned til Bordeaux tok et par dager. Det var spennende 4 mgte
de andre deltagerne - 51 biler i alt - alle fra England bortsett fra oss
og en Hollandsk MG A.

Etter en hyggelig kveld i baren pd hotellet hvor alle bodde, var vi
allerede blitt ganske godt kjent med flere - dette viste seg og vare
en skikkelig hyggelig gjeng. Noen gamle rallyvetraner og andre
fullstendig nybegynnere.

Starten gikk fra hotellet, og selve lgpet pigikk i fem dager. Starten
var klokken 0900 hver morgen. med kjgring frem til lunch. Vi fikk
utlevert en kjdrebeskrivelse ved start, og skulle holde en
gjennomsnittsfart pd 45 km/t. Navigeringen var krevende, med korte
“tulipan” angivelser av hvor vi skulle kjore. uten noen angivelse av
avstand til nest "tulipan".

‘






Vir trippteller sa tak for seg, si vi kunne ikke bruke tids-tabeller,
men hadde kun speedometeret & holde oss til.

Tidskontroller dukket opp som troll i eske 3 - 4 ganger i lgpet av
dagen. Da ble man straffet med ett poeng for hvert sekund man var
for eller etter idealtiden.

Selve kjgringen og navigeringen var krevende og svart engasjerendc’
Sd etter dagens siste tidskontroll var det lunch med deilig mat og de
herligst viner.

Om ettermiddagen og kvelden var det besgk pd vinslott og hos
cognacprodusenter, med smaking, middager etc. I det hele tatt var
den sosiale siden av lgpet fantastisk.

Siste dag var det premieutdeling i Saumur i Loire-dalen og gedigen
avslutningsmiddag. Vi ble nr. 38 og var forngyd med det.

Sa dro vi til Portsmouth fra Cherbourg, og reist ut til Isle of Wight
for & g turer og slappe av, men det pgste ned, sd vi ble pd hotellet.
Etter tre uker var vi hjemme i Norge igjen.

Det gir ann og farte rundt i Europa med gammel liten engelsk
sportsvogn, og det er mange ganger s moro som & kjgre Toyazda/




Litt data om MG T-serien.

MG TC ble produsert i 1945-1949 i ca 10 000 eksemplarer. Det var
nermest samme bil som MG TB fra 1939, den var igjen en MG TA
fra 1936, men med annen motor. MG TC ble avlgst i 1950 av MG
TD med uvavhengige fremhjulsfjerer. Denne ble modernisert
_utseendemessig i 1953 (MG TF) og T-serien overlot scenen og sine
__tenpiligend skjermer og forkrigsutseende forgodt til den mye mere
moderne MGA 1 1955.

Motor: 4 cyl. rekke, toppventilert med 2 SU forgassere 1250
kubikkcentimeters volum som leverte 54,5 Bhp.

Chassis: Bladfjarer foran og bak, med stive aksler og hydrauliske
trommelbremser.

MG TC veide ca 800 kg og ble mye brukt i lgp i forskjellig
trimmingsgrader. Med Shorrock kompressoren udet den ca
97 Bhp

MG EXI135 VAR EN VELDIG SUKSEFYLT KONSTRUKSION SOM
HOLDT MANGE FARTSREKORDER FR OG ETTER KRIGEN 1
ALT FRA 350 CCM TIL 2000 CCM KLASSENE.



TERMINRLISTE FOR L@P 0G UTEARRANGEMENTER 1995

4. - 5. mars

1. april

22. april

6. mai

13.-14. mai

14. mai

27. mai

10-11. juni

15. juni

14.-16. juli

27. august

1.-3. september

16. september

7. oktober

Bok, modell og Automobiliamarked
Samarbeid m/Stremmen Storsenter
T1f. 63 BO 23 10

Garasjerunden

Hurumlandet Rundt
Arr. HNVE og Motorhistoriek Klubb Drammen

VArmarked Ekeberg

Vassdragslepet

Lep for kjeretever fra 1925 og eldre

samt biler med 2-hjuls bremser t.o.m.
1930.

Arr. NVK og @stfold Veteranvogn Klubb

Vognmannen
Lep for kommersielle kjeretoeyer
Arr. Motormuseet Stremmen

Rlexandra-lepet

Lep for kvinnelige bilister og mannlige
kartlesere.

Arr. NVK

Sognefjordlepet
Arr. ISAC

Termoslep
Apent for kjereteyer eldre enn 30 &r
Arr. NVK

Sommer - sol - sje
Sommertreff i Sandefjord
Arr. NVK

Hans Torgersen Vestbys Minnelep

100 Ar siden MNorges ferste bil kjerte -
fra Stremmen til Christiania.

Lep for kjereteyer fra 1925 og eldre.

ARrr. NVE og BCH

Sandvigen-Sundvolden for 40. gang.

Stort stjernelep og treff over 3 dager i
Jevnakeromradet.

Rrr. HVK og Motorhisorisk Klubb Ringerike.

Hestmarked Ekeberg

Hestlep
Apent for kjeretever eldre enn 30 Ar.
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Ostfold Veteranvogn Klubb
Postboks 47
1740 Borgenhaugen

Sarpsborg 08,01,95

Motorhistorisk Klubb Ringerike og Omegn
Boks 1019 Flattum
3501 Henefoss

Vi bringer her drets terminliste for @stfold Veteranvogn Klubb og ber om at De tar dette med
1 Deres rundskriv til medlemmene /terminliste til leserne.

2/ Virmarkedet 1 Ride (utendars). Kontakttelefon 69 26 51 99
13-14/5 «VASSDRAGSLOPET». To-dagers lap i @stfold for biler og Mc produsert for
1925, samt biler med 2-hjuls brems av senere drgang.
Kontakttelefon 69 19 63 05, 69 18 73 35

25/5 Virtreff i Bohuslin. Kontakttelefon Svenge 0526 22150/14241,
Norge 69 18 73 37.
10/6 OSTFOLDLOPET. Veteranbillop for biler/mc eldre enn 25 ir. Lopet gir i ir i
Sarpsborg . Kontakttelefon 69 15 73 35 eller 69 14 16 72
W0/6-2/7 Sommenrtreff | @stfold. Kontakttelefon 69 18 73 35.
17/9 HasttrefT 1 Ostfold.

Med vennlig hilsen

aﬂc@&@m,

Enk Anderson
sekretzer



RETURADRESSE:

MOTORHISTORISK KLUEE
RINGERIKE OG OMEGM
POSTBOKS 1016 FLATTUM
2501 HENEFOSS

Over :Startpa PO lgp i Bordeaux &8
Under : Picnic p& Chateav Beychevelle
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